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North American/Rockwell OV-10 Bronco

ABGEHALFTERT - AUFFRISIERT

Keine Frage, die beiden OV-
10B Broncos von Tony De
Bruyn mussten schon gewal-
tig Federn lassen. Als der
Belgier die Ex-Zielschlepper
der deutschen Luftwaffe vor
zehn Jahren kaufte, waren sie
so gut wie schrottreif. Jetzt
fliegt eine Bronco wieder -
und wie!
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ua, das tut weh: Zack — und
wieder ein neues Loch in der
Zelle der Bronco. »ABDR«-
Ausbildung nennt es sich,
wenn Flugzeugriimpfe be-
wusst maltritiert werden, nur um sie kurz
darauf wieder zusammenzuflicken — zu
Schulungszwecken. Das Kiirzel steht ftir
Aircraft Battle Damage Repair, also Ge-
fechtsschadeninstandsetzung. Und diese
Leiden am laufenden Band mussten die
beiden Broncos OV-10B mit der Kennung
99+26 und 99432 anfangs der 1990er-Jahre
iiber sich ergehen lassen, nur damit Schii-
ler der Technischen Schule der Luftwaffe 3
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(TSLw 3) in Fassberg bei Hannover lerr
konnten, wie man ein Militdrflugzeug u
ter Kriegsbedingungen einsatzfahig erhd
Gliicklicherweise beschrénkten sich d
bewusst zugefiihrten Beschdadigungen n
auf die Oberfliche und auf bestimmte E
reiche von Rumpf und Leitwerksausl
gern der Broncos.

Doch die harte Priifung der beid
Broncos war auch nach der ABDR nic
zu Ende: Als die Flugzeuge auferha
der Schulgebdude abgestellt waren w
auf ihre Verwertung warteten, v¢
schwanden viele Cockpit-Instrumen
darunter sogar einige grofiere Baute




Es war einmal: Als ob die Zeit stehen geblieben ist, fliegt dies
North American/Rockwell OV-10 Bronco seit Juni dieses Jahre
frisch lackiert in den Farben der Bundesluftwaffe, bei der dies
Maschine als Aufklirer und Zielschlepper im Dienst stand. Offiziell
Registrierung ist aber G-BZGK, stationiert ist sie in Belgier

der Heimat ihres Besitzers Tony De Bruy

Fato Tom Houqu
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wie der Schleudersitz. Vandalen hatten
gewiitet: Kabel waren durchtrennt und
Steuerkniippel abgesagt.

Umso erstaunlicher ist, dass im ver-
gangenen Herbst die ehemalige 99+32 als
G-BZGK fertig restauriert zum Fotoflug
starten konnte. Bald soll auch die 99+26,
frisch hergerichtet als G-BZGL, wieder
startklar sein.

Meine Bronco geb’ ich nicht her!
Wie kam dieser Wandel vom arg gerupf-
ten Zielschlepper zum brillant restaurier-
ten Bronco? Tony De Bruyn hérte 1999
davon, dass die Treuhandgesellschaft Ve-

11,2009
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beg - quasi der Trodelhdndler im Auftrag
des Bundes — die beiden Broncos in Fass-
berg zur Versteigerung ausschrieb.
Durch die Hénde des Belgiers gingen
schon viele Maschinen wie Andover, Ca-
ravelle, Viscount, Boeing 727, denn De
Bruyn verdiente als Inhaber von Eureka
Aviation sein Geld mit Flugzeugen und
dem Handel von Flugzeugteilen. Doch
die Broncos wollte er behalten, schlief3-
lich handelte es sich hier um seinen Lieb-
lingsflieger.

Die OV-10 hatte er nun, jetzt wollte
er noch die fehlenden Ersatzteile und al-
te Kontakte in Deutschland ausgraben,

damit sie tiberfiihrt werden konnten.
So setzte er sich mit ehemaligen Mitar-
beitern der Rhein Flugzeugbau bezie-
hungsweise Holstenair in Verbindung,
die die Flugzeuge damals betrieben
hatten. Aulerdem kontaktierte er die
US-amerikanische Bronco-Vereini-
gung OBA, die ihn prompt zum Vor-
sitzenden ihrer ersten internationalen
Staffel, des deutschen Ablegers GWO-
BA, machten.

Die folgenden zwei Jahre ging fiir
die Ersatzteilsuche drauf, ein wahrer
Hindernislauf, wie De Bruyn heute
sagt: »Die Arbeitsbedingungen in Fass-




North American/Rockwell OV-10 Bronco

berg waren gelinde ausgedriickt schwierig
—uns wurde der Zutritt zu den Hallen un-
tersagt. Wir mussten alle Arbeiten im Frei-
en erledigen. Deshalb entschieden wir uns
dazu, die Flugzeuge nur fiir einen Uber-
fiihrungsflug an einen
Ort vorzubereiten,
wo eine vollstindige
Restaurierung durch-
geflihrt werden konn-
te.« Zum Gliick stand
es um die Broncos
nicht allzu schlecht:
»Zur Ehrenrettung der Lehrer und Schii-
ler der TSLw 3 muss jedoch gesagt wer-
den, dass alle ABDR-Mafinahmen nach
Vorschrift durchgefiithrt worden waren.
Das erleichterte die Aufgabe, die Maschi-
nen wieder flugfahig zu machen, erheb-
lich.«

Im September 2001 lag die erste Ge-
nehmigung der Zivilluftfahrtbehorde fiir
den Uberfithrungsflug der 99426,
G- BZGL, vor. Am 12. September konnte
Tony De Bruyn die Maschine von der
TSLw 3 von Fassberg nach Duxford flie-
gen. De Bruyn war begeistert: »Die Ge-
samtflugzeit betrug drei Stunden und
19 Minuten in drei Abschnitten mit insge-
samt 447 Seemeilen. Die Bronco verhielt
sich wihrend des gesamten Fluges abso-
lut hervorragend; groffe Anerkennung
fiir die Konstrukteure und Techniker von
North American Aviation und den Trieb-
werkshersteller Garrett. Dieses Flugzeug

ist groEartig; es sieht wundervoll aus
und fliegt wunderbar.«

Die zweite Bronco, 99+32, G-BZGK,
flog erstmals nach mehr als zehn Jahren
am 6. Oktober 2001 und wurde nach eini-

»Dieses Flugzeug ist GROSSARTIG;
es sieht WUNDERVOLL aus und

fliegt WUNDERBAR«

gen Ortlichen Testfliigen am 16. Oktober
2001 von Tony De Bruyn ebenfalls nach
Duxford iiberfiihrt. Dort begannen die
Mechaniker bei ARCo im Dezember 2001
mit der Restaurierung,.

Vor der Premiere

stand der Papierkrieg

Weil es sich bei den OV-10B um die ers-
ten Flugzeuge dieses Typs im britischen
Zulassungsregister handelte, musste eine
ganze Palette an Vorschriften sorgfaltig
abgearbeitet werden, schliefilich sollten
die Broncos uneingeschrankt fiir den
Flugbetrieb zugelassen werden. Sogar
Fliige mit Wollféden fiir aerodynamische
Tests waren erforderlich. Griinde zur Un-
ruhe hatte De Bruyn keine, ganz im Ge-
genteil: »Die Zusammenarbeit mit der
Zivilluftfahrtbehorde verlief sehr positiv
und konstruktiv. Es ist beruhigend zu
wissen, dass fiir Flugzeuge, die in Grof3-

OBEN
Tony De Bruyn ist

momentan der Ein
zige, der die Bron-
cos fliegen darf -

weil es noch keine
Trainerversion gibi

LINKS
Abgehalftertes

Aschenputtel: Die
Bronco 99+32, fas
abgewrackt auf
dem Gelédnde der
Technischen Schul
der Luftwaffe 3 be
Hannover

Foto Markus Rheinlande

britannien eine Flugzulassung erhalter
sehr strenge Kontrollen gelten. Zu Rect
werden dieselben Standards eingehalte
wie bei Flugzeugen mit normaler Mu
terzulassung.«

Die eigentliche Re:
taurierung umfasst
auch die Beseitigun
der gesamten ABDE
Mafsnahmen, zuriic
in den Originalzt
stand. »Wir hatten da
Gliick, Kopien eine
vollstindigen Satzes technischer Doku
mentation flir die OV-10 erwerben z
konnen«, meinte De Bruyn. Eine solch
Dokumentation erlaubt eine komplett
Uberholung aller Systeme des Flugzeug;
Zusitzlich konnten frisch {iberholt
Triebwerke mit Null Betriebsstunden e
worben und eingebaut werden, ebens
auch die Propeller.

Am 11. Juli 2007 startete die Nort
American OV-10B Bronco 99+32, C
BZGK, erstmals wieder seit ihrer An
kunft in Duxford im Jahr 2001. Ar
12. November schliefflich erhielt di
G-BZGK die Flugzulassung von der bri
tischen Zivilluftfahrtbehorde.

Zu diesem Zeitpunkt waren in de
99+32 noch immer die meisten Teile de
Zielschleppvorrichtung eingebaut. Di
standardmaifRige Glaskuppel am Heck is
derzeit nicht mehr eingebaut. An ihre
Stelle wurde eine Frachtraumtiir aus Me



Die Schéne und das Biest: Am 13. September 2008 stellte Pilot Tony De Bruyn die 99+32, seine erste restaurierte Bronco, der Offent-
lichkeit vor. Ihre endgiiltige Lackierung hat die Ex-Bundesluftwaffe-Maschine hier noch nicht erhalten (vgl. Seite 28/29) - ob sie hier-
mit die Spuermarine Seafire XVIll vom Schénheits-Thron verdringt hitte? Alle Fotos, soweit nicht anders angegeben, Richard Pave

&t

Perfekter Gefechtsfeldbeobachter: Bei so viel »Glas« entgeht der Besatzung keine Bewegung am Boden
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tall montiert. Doch Tony De Bruyn hofft,
eine Original-Winde und einen Sitz fiir
den Bediener aufzutreiben und die Ziel-
schleppvorrichtung wieder einbauen zu
koénnen, damit das Flugzeug im Laufe
der Zeit komplett in seinen Originalzu-
stand versetzt werden kann.

Den ersten dffentlichen Auftritt legte
die Bronco 99432 widhrend des Royal
Navy Historic Flight Charity Flying Day
in Yeovilton am 13. September 2008 hin.
Der Anlass hitte nicht besser gewahlt
sein kinnen: Das Datum entsprach auf
den Tag genau dem Termin, als die erste
North American OV-10B Bronco zur
Restaurierung auf englischem Boden ein-
getroffen war.

Ein echter Kurzstarter

Inzwischen ist die 99+32, G-BZCGK, in To-
ny De Bruyns Heimat Belgien stationiert,
wihrend die 99+26, G-BZGL, noch in
Duxford restauriert wird. De Bruyn ist
gliicklich: »Es ist ein Vergniigen, die M
schinen fliegen zu sehen — auch aus bld‘lt
des Piloten. Die Bronco ist ein wendiges
und angenehm zu fliegendes Flugzeug,
das iiber den gesamten Flugleistungsbe-
reich nur sehr geringe Steuerkréfte erfor-
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OV-10 Bronco

Fast wie im Schneewittchensarg: Die ausladende Haube der Bronco ermdglicht ...

Wildpferd fiir den Dschungel

North American entwickelte die OV-10 im
Rahmen einer Ausschreibung fiir ein leichtes
bewaffnetes Aufklarungs- und Angriffsflug-
zeug. Die Initiative dafiir ging urspriinglich
vom US Marine Corps (USMC) aus. Ende der
1950er-Jahre stand dem Corps namlich kein
Flugzeugmuster mehr fiir die effektive Luft-
nahunterstiitzung oder Gefechtsfelderkun-
dung zur Verfiigung. Operationsgebiete, die
seit Ende des Zweiten Weltkriegs technisch
eher vernachldssigt worden und von damali-
gen Strahlflugzeugen nur unzureichend abzu-
decken waren. Uber die atomare Bedrohung
und den Kalten Krieg hatte man regionale

N

Erprobung uher Vietnam, 1967 Futosﬁ3h USAF

Konflikte, gefithrt meist auf Guerillia-Ebene,
fast vergessen. Doch genau darin waren die
USA immer zunehmender verwickelt. Speziell
im Dschungel Siidostasiens. 1963 wurde daher,
auch um Kosten zu sparen, das gemeinsame
LARA (Light Armed Reconnissance Aircraft)
Programm von Air Force, Army, Navy und Mari-
ne Corps ins Leben gerufen. North American
gewann die Ausschreibung mit dem Entwurf
NA-300. Der erste von sieben Y0V-10 Prototy-
pen flog erstmals am 16. Juli 1965, doch wa-
ren bis zur Einsatzreife zahlreiche Anderungen
notwendig. 271 Exemplare der ersten Serien-
version OV-10A wurden bis April 1969 fertig

Hauptnutzer waren USAF und USMC

gestellt. Obwohl fiir alle Teilstreitkrafte vorge-
sehen, stellten nur die Air Force (157 Stiick)
sowie das Marine Corps (114 Stiick) die »Bron-
co«, wie man sie getauft hatte, in Dienst. Die
Nawy iibernahm lediglich 18 Maschinen vom
USMC. Die Army keine einzige. Ab Juli 1968 in
Vietnam eingesetzt, erwarb sich die Bronco
dank grofRer Wendigkeit, hoher Waffenzula-
dung und extrem kurzer Start- und Landestre-
cken rasch einen hervorragenden Ruf. Auch
bei der CIA, die sie gern fiir verdeckte Opera-
tionen nutzte. Das USMC lieRt 1970 eine Ver-
sion mit Nachtkampffahigkeit, verstarkter
Bewaffnung sowie gesteigerter Leistung ent-

0V-10A der 20th TASS USAF, 1980



... dem Piloten eine hervorragende Sicht aus dem Cockpit im typischen Stil der 1960er-Jahre

zielle Exportversionen (67 OV-10C, D und E)
sowie Maschinen aus US-Bestdnden. Fiir die
Bundeswehr, die das Muster als Zielschlepper
verwendete, entwickelte man ebenfalls eine
eigene Ausfilhrung: die OV-10B. Die insgesamt
18 Maschinen dieses Typs waren die letzten
Serienexemplare der Bronco. Sie unterschieden
sich radikal von der Ursprungsversion OV-10A,
Beispielsweise fehlte jegliche Bewaffnung, da-
fiir gab es eine Glaskuppel im Heck. Zwdlf der
Flugzeuge erhielten zusatzlich eine General

wickeln, zundchst als YOV-10D bezeichnet. Bis
1978 modifizierte man insgesamt 18 Maschi-
nen entsprechend zu OV-10D. Es folgten di-
verse Kampfwertsteigerungen und Lebensdau-
er verlingernde MaRnahmen, in deren Rahmen
weitere 23 OV-10A Ende der 1980er-Jahre in
0V-10D+ umgeriistet wurden. Wahrend die
Navy ihre wenigen Broncos kurz nach Ende
des Vietnamkrieges ausmusterte, behielt die
Air Force das Muster bis nach der Operation
Desert Storm; das USMC sogar noch bis 1995.
Auslandskunden fiir die Bronco waren unter
anderem Kolumbien, Thailand, die Philippinen
und Indonesien. Sie erhielten zum Teil spe-

0V-10D an Bord der USS Saratoga

Foto LISMC
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fahigkeit der als OV-10B(Z) bezeichneten
Maschinen enorm. Allerdings auch ihr Treib-
stoffverbrauch, weshalb man vom Zusatzan-
trieb bald wieder abkam. Alle OV-10B stan-
den zwischen 1970 und 1990 im Dienst,
teilweise mit zivilen Kennungen. Betrieben
wurden sie von BFD, spater Rheinflugzeug-
bau, und schlieBlich durch die Pilatus PC-9
abgelost. Die meisten Exemplare landeten
anschliefend bei technischen Schulen, Aus-
bildungsbetrieben oder in Museen.

Electric J-85-GE-4 Strahlturbine iiber dem Flii-

gel. Zwar steigerte sich dadurch die Leistungs-

WOLFGANG MUHLBAUER

Technische Daten - North American/Rockwell OV-10A

Lange

Hohe
Spannweite
Tragfliigelflache
Triebwerk

Startmasse
Hochstgeschwindighkeit
Max. Reichweite
Dienstgipfelhohe
Bewaffnung

Besatzung

1212 m

462 m

12,19 m

27,03 m?

zwei Garret T-76-G10/12 Propellerturbinentriebwerke
mit je 715 WPS Startleistung

6552 kg

452 km/h
2414 km

7315 m

Vier 7.62 mm M60C MG. Unterschiedliche Waffenlasten an fiinf
Rumpf- sowie zwei Unterfligelstationen

2 Mann

33



dert. Sie bietet eine ausgezeichnete Rund-
umsicht und ist ein echter Kurzstarter, der
von kurzen Graspisten aus operieren
kann. Thre Vielseitigkeit wird noch erhiht
durch einen grofen Frachtraum mit einer
Kapazitit von 1500 Kilogramm. Unsere
Bronco ist tiber ihren gesamten Flugleis-
tungsbereich freigegeben mit einem nutz-
baren Geschwindigkeitsbereich von 90
Knoten bis zu einer absoluten Hochstge-
schwindigkeit von 350 Knoten. Ihre volle
Kunstflugtauglichkeit macht sie auch
zweifellos hervorragend fiir Airshows ge-
eignet.« Dariiber hinaus bietet die Bronco
bisher unbekannte Moglichkeiten als Ka-
meraflugzeug fiir Luft-Luft-Aufnahmen.
Geplant ist, eine der Maschinen zum
Trainer mit Doppelsteuer umzuriisten, da-
mit neben Tony De Bruyn noch weitere Pi-
loten die Bronco steuern kénnen. Die an-
dere OV-10B soll zum Zieldarsteller mit
Windenfahrersitz, Winde und Schleppziel
umgeriistet werden. Denn so ausgertistet -
mit einer Glaskuppel im Heck anstelle der
Metall-Heckklappe, damit der Schlepp- o : ' ;
ziel-Bediener hinten aus der Maschine se-  einzige Flugzeug, das speziell fiir die Ge- 0OBEN Brave Bronco trumpft auf: Die
hen konnte — standen die sechs OV-10B fechtsfeldbeobachtung entwickelt wur- OV-10B ist voll kunstflugtauglich, kann auf
und zw6lf OV-10B(Z) tiber 20 Jahre bis  de. Tony De Bruyn hat also aufs richtige kurzen Graspisten starten und fiihlt sich bei

1990 im Dienste der deutschen Luftwaffe. Pferd gesetzt. Geschwindigkeiten zwischen 90 und 350
Schliefilich wartet die OV-10 Bronco Tony DE BrRuyN, RicHARD PAVER, Knoten wohl
noch mit einem Trumpf auf: Sie ist das MARKUS RHEINLANDER
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_Saﬁ Junl dlm.lain‘uscﬂhgt‘ ﬂie 99+32 (hier eine Aufnahme vom September 2008) in ihrer endgiiltigen Lackierung. Nun ist man
i der Sz e gespannt, wie die zweite Bronco von Tony De Bruyn, die 99+26, nach ihrer Rastanr:arung aussehen wird. Denn elnar
e T uyn- _'d seine Broncu—Freunde ist Immar fiir llberraschungen gut




