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W Nach zweijahriger Restaurierung

Zwei deutsche »Bronco« fliegen wieder

Die ungewdhnliche OV-10 Bronco war friiher bei der Deutschen Luftwaffe weit verbreitet. Bis 2001 flog
nur noch eine einzige in Frankreich - jetzt sind zwei weitere am europiischen Himmel zu sehen

or zwei Jahren entstand
mit der »German Wing
of the OV-10 Bronco

Association« (GWOBA) die
erste internationale Staffel der
mittlerweile weltweit operie-
renden »OV-10 Bronco Asso-
ciation«. Diese Organisation
mit Sitz in USA setzt sich fiir
den Erhalt der ungewihnlichen
Turboprop-Twin mit doppeltem
Leitwerkstriiger ein.

Die GWOBA erwarb von der
deutschen Verwertungsgesell-
schaft fiir bundeseigene Geriit-
schaften zwei OV-10 B »Bron-
co«. Beide Maschinen waren
ehemals von der Bundeswehr

+als Zieldarstellungsflugzeuge
eingesetzt worden und fristeten
nach ihrer AuBerdienststellung
1990 ein kligliches Dasein bei
der »Air Battle Damage Re-
pair« in Fassberg.

Die Luftfahrt-Enthusiasten
der GWOBA hatten sich auf die
Fahnen geschrieben, beide
Bronco wieder flugtauglich zu
machen - ein Plan, der von
vielen Fachleuten zuniichst
belichelt wurde. SchlieBlich be-
fanden sich beide Maschinen
in erbiirmlichen Zustand: Die
Cockpits waren véllig kanniba-
lisiert, weder Sitze noch Instru-
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Eine von drei in Europa: North American 0V-10 Bronco

mente vorhanden, die Zelle
wies zahlreiche Schidden auf
und viele Einzelsysteme waren
nicht mehr vorhanden oder re-
paraturbediirftig. Unterstiitzt
wurde das Projekt von der Ger-
man Historic Flight, der die
GWOBA beigetreten war.
Erste Erfolge zeigten sich
bald: Bereits im Herbst 2000 un-
ternahm die erste Bronco, dank

Der Bronco-Pilot genieBt eine exzellente Rundumsicht
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Unterstiitzung durch ehemalige
Servicemitarbeiter aus Liibeck,
in Fassberg erste Rollversuche.
Mit viel Geduld und in aller
Stille sammelte die ehrgeizige
Mannschaft um GWOBA-
[nitiator Tony de Bruyn welt-
weit fehlende Teile und arbeite-
te unermiidlich an den Maschi-
nen. Anfang Oktober 2001 lu-
den die Enthusiasten dann alle
Beteiligten zur »Erstflugparty-«
nach Fassberg,

Was kaum einer geglaubt hat-
te — nach zwei Jahren intensiver
Arbeit waren die Bronco wie-
der flugklar. Beide Maschinen
erhielten eine britische Regis-
trierung (aus der »99 + 26« wur-
de die G-BZGL, die »99 + 32«
zur G-BZGK).

Die erste OV-10 absolvierte
ihren Erstflug bereits am 12.
September 2001 und wurde da-
nach nach Duxford iiberfiihrt.
Die »99 + 32« flog Anfang Ok-
tober zum ersten Mal am Him-
mel iiber Fassberg. Beide Test-
fliige verliefen problemlos, zu-

frieden stieg Pilot Tony de
Bruyn aus dem Cockpit.

Der Erfolg der GWOBA
ist fiir die Luftfahrtszene in
Deutschland eine grofie Berei-
cherung - schlieBlich gibt es eu-
ropaweit nur noch eine weitere,
in Frankreich fliegende Bronco.

Die Uberfithrung der G-
BZGK nach Duxford findet in
Kiirze statt — bei der bekannten
»Aircraft Restauration Com-
pany« erhalten die ungewéhnli-
chen Turboprops im ersten
Halbjahr 2002 den letzten
»Feinschliff«: Einige Bleche
werden ausgetauscht, und die
Maschinen bekommen ihre
urspriingliche  Bundesweh-
Lackierung samt Balkenkreu-
zen zuriick. Beide Twins sollen
bereits in der kommenden Air-
show-Saison wieder in Deutsch-
land zu sehen sein — moglicher-
weise auf dem dritten Fly-in der
German Historic Flight (GHF).

Weitere Informationen:
www.GermanWing.de  oder
www.german-historic-flight.de
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