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&5 der Bundeswehr-an; Jetzt fliegt er wieder in den USA:

Tielschlepp
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North American

nm]un*—:. eine \muh ﬂ\mu-

I'l OV-10B Bronco. Unter an-

derem b noch eine F-86

Sabre, die er derzeit fliigge machen

lasst. Carson City ist U'hl'ILI'III'I t|I~\
HL]IH:EI {lu C

das Flugzeug zu ihm kam.

L:".JLT Jahre fl

zwar militd

aber von Zivi p]]t)tt.l'l dn.r ‘~Iun-
x.l'n.rl}:l\:dbm_hu Rhcm

Aufgabe,

Mit ihren T76G-Propellertu
1 G:u't'cu AiResearch, die
5 kW) Leistung
ir bestimmte
ang ler Ziel-
korper etw ‘ach motorisiert.
Deshalb erhielten mindestens

ferten Exemplare zusatzlich e

‘k-Blankensee war der Hei-  General-Electric- 4-Strahl-

Eine der deutschen Broncos der OV-10B(Z)-Version in Liibeck-Blanken-
see. Sie trug ein zusitzliches J85-Triebwerk auf dem Rumpf.

r den Betrieb der Bronco (ohen) Rechts ein Blick auf die Instrumentierung. Clemens hat die
OV-10B auf den Stand der bewaffneten A-Version riickgeriistet. Die 7,62-mm-MGs in den Waffenbehiltern am Rumpf sind natiirlich Imitationen.

Carson City in Nevada bietet beste Bedingungen




,-.
fry

»

(e

l-.‘-
A Gt

o

In der OV-10 Bronco Association, haben sich Liebhaber dieses Flugzeugs
in den USA und Eurcpa organisiert. Der Belgier Tony de Bruyn, der zwei
en liel, gab vor einiger Zeit den Anstoli
lontaktmann ist Markus Rhein

lander in Holzminden. Mihere Informatione; - die Aktivitdten erhalt
man im Internet unter der Adresse http://mitglied.lycos.de/gwobal.

tricbwerk mit

das auf einem

Rumpfriicken m

se als OV-10 hnete Zielschlepp
Version i 2 die Aufgabe, fi
nicht. Z i

ximale Horizontalflu

istung

Zusatz-

IrZen,
alédtzen,




aus eingesetzt werden konnen. Als
Bewaffnung sollten die Flugzeuge
vier M60-MGs und vier 500-
Pfund-Bomben an Aullenstationen
tragen.

Die Bronco wurde spiter in der

Aufklirerrolle und fiir Uberwa-
chungsaufgaben sowie als Erd-
kampfflugzeug und Zielmarkierer
eingesetzt. Im Februar 1968 er-
hielten die Marines und die USAF
ihre ersten Broncos. Am 6. Juli
desselben Jahres flogen Broncos
des VMO-2 der Marines von Da
Nang aus ihren ersten Kampfein-
satz in Vietnam. Spiter wurde
noch mit der OV-10D eine spezi-
elle Version fiir Nachtangriffe ent-
wickelt. Die wichtigsten Export-
lander waren neben Deutschland,
das die letzten produzierten Bron-
cos erhielt, Thailand, Indonesien,
Suidkorea und Venezuela.

Die unbewaffnete Zielschlepp-
ausfihrung OV-10B war eine spe-
ziell fiir die Bundeswehr ent-
wickelte Version. Im Rumpf hinter
der Kabine war die Winde einge-
baut, die von dem zweiten Besat-
zungsmitglied bedient wurde. Der
an einem langen Stahlseil ge-
schleppte Zielkorper trug Senso-
ren zur Trefferermittlung.

Nach ihrer Ausmusterung lan-
dete die 99+25 nach einer Zwi-
schenstation bei der WTD 61 in
Manching schlieBlich mit mehre-
ren anderen Broncos beim Luft-
waffenmuseum in Gatow. Rick
Clemens erwarb das Flugzeug
iiber die Firma Flug Werk in Man-
ching, die in der jiingeren Yer-
gangenheit vor allem durch ihre
Nachbauten der Focke-Wulf Fw
190 weltweit in der Warbird-Sze-
ne fiir Aufsehen sorgten. Clemens
tibernahm im Zuge des Deals
auch gleich noch die Bronco
99+31, die ebenfalls in Gatow ab-
gestellt war. Eigentlich hatte er sie
als Ersatzteilspender vorgesehen,
doch inzwischen wird auch sie
wieder aufgebaut.

Als die .deutsche” OV-10B in
Carson City ankam, iibernahmen
der Warbird-Experte Juan Redick
und sein Team die Aufgabe, sie
wieder flugfihig zu machen. ,Die
OV-10B hatte interessanterweise
nur einen Pilotensitz, und im hin-
teren Teil gab es eine Verglasung,
um dem Windenbediener ein gut-
es Sichtfeld zu bieten®, erklért Cle-
mens die Unterschiede zu den nor-
malen Broncos. ,Als die ehemali-
ge 99+25 im Dezember 2004 fer-

Die Kabine der Bronco bieten den beiden Piloten ausgezeichnete Sicht-
verhiltnisse. Fiir Rick Clemens ist die rasante Jagd iiber die Hiigel Neva-
das die Erfiillung eines Traums (oberes Bild). Sieben Mann zihit die
Bronco-Crew mit Besitzer Clemens in der Mitte.

tig zum Erstflug war, kam Tom
Gregory vom Lone Star Flight Mu-
seum zu uns, der die Bronco aus
seiner Zeit als Pilot bei den Mari-
nes und beim Zoll, der ebenfalls
solche Flugzeuge nutzte, gut
kennt.”

Tom Gregory startete die iiber-
holte Bronco am 17. Dezember
zum ersten Flug in ihr neues Le-
ben. ,In Koordination mit Tom
und der FAA machte ich dann
meinen Checkflug auf der OV-
i0B. Da sie nur iiber einen Sitz

verfiigte, begleitete mich Tom mit
unserer T-28." Rick Clemens
meint, die Bronco sei ein sehr gut
zu fliegendes Flugzeug. ,Es macht
Spall, mit ihr mit weit tiber 200
Knoten iiber die Landschaft zu fe-
gen. Dabei ist sie wirklich sehr
wendig.” Inzwischen konnte auch
ein zweiter Sitz besorgt werden,
und die Bronco soll ein Doppel-
steuer bekommen. ,.An einige Er-
satzeile, zum Beispiel fiir die
Steuerung, das Fahrwerk und das
Auspuffsystem, ist schwer heran-

zukommen. Aber auch das be-
kommen wir langsam in den
Griff*, erklért Rick Clemens.

Die ehemalige Luftwaffen-Bron-
co ist sehr viel am Himmel {iber
den USA unterwegs. Thr Airshow-
Kalender ist praktisch ausgebucht.
LAls wir im Dezember 2005 das
erste Jahr hinter uns hatten, war
das Flugzeug nicht weniger als 500
Stunden in der Luft gewesen. Die
Airshow-Besucher mogen die
Bronco wohl, weil sie so unge-
wohnlich aussieht”, meint Cle-
mens. ..Bei Aviation Nation auf der
Nellis Air Force Base ernteten wir
im November mehr Aufmerksam-
keit als die neben uns geparkte
F/A-22 Raptor®, freut sich Cle-
mens tiber die gute Resonanz.

Nicht zuletzt deshalb arbeiten
derzeit Juan Redick und seine
Manner daran, die zweite Bronco,
die Ex-99+31, ebenfalls wieder
fliigge zu machen. Wie die friihe-
re 99+25 wird sie auf den Stand
der A-Version gebracht. Wihrend
die erste Bronco in den Farben der
VMO-2 der US-Marines lackiert
ist, soll die zweite eine Tarnbema-
lung der USAF erhalten.

Die weltweite Bronco-Gemein-
de ist klein, aber sie wiichst. Rick
Clemens’ OV-10B ist in den USA
bislang die einzige flugfihige Bron-
co in Privathand. Bei Stallion 31,
die vor allem als P-531-Experten ei-
nen Namen haben, soll eine wei-
tere aufgebaut werden. Die einzi-
ge Bronco, die in Europa in den
vergangenen Jahren vereinzelt auf
Airshows zu sehen war, stammt
aus Frankreich. Doch sie bleibt
nicht allein. Tony de Bruyn, ein
belgischer Flugzeug- und Ersatz-
teilhdndler und Warbird-Liebha-
ber, erwarb vor einigen Jahren
tiber die VEBEG, eine Verwer-
tungsgesellschaft des Bundes, die
ehemaligen Luftwaffen-Broncos
99+26 und 99+32. Im Jahr 2000
liefen die Restaurierungsarbeiten
bei Spezialisten in Duxford.

Beide Flugzeuge sind bereits in
England registriert und einge-
schrankt zugelassen. Eine unbe-
schrankte Zulassung scheint pro-
blematisch, da die OV-10B in Eu-
ropa nie eine zivile Zulassung er-
hielten. Trotzdem ist es sehr wahr-
scheinlich, dass man schon bald
eine dieser ehemaligen Luftwaffen-
Broncos wieder in Deutschland zu
sehen bekommt und dazu nicht
erst in die USA reisen muss. @1

MICHAEL O'LEARY/HM



